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Singlehand og nonstop Kalundborg – Skotland

Min Diva bakkede stille ud af båsen. Alt var på plads; livline, løbelinerne på dækket, elektroniske kort med ruten, ekstra pc, oversigtskort i papir, tidevandstabel, proviant og vand til to uger. Uanset at jeg havde tjekket det hele flere gange, løb tankerne endnu engang i et splitsekund igennem alt det jeg fik brug for i de kommende dage, for nu vidste jeg, at det ikke længere var planer – nu startede turen. Birgit og børnene stod på broen og vinkede. Lige inden afgang blev det svært, da afsejlingen pludselig var alvor, og vi skulle sige farvel, og há det godt til vi ses igen, efter planen om halvanden uge i Thyborøn.  

Det var onsdag aften d. 5. juli 2006. Solen skinnede fra en skyfri himmel, vinden var svag til let fra nordvest, og vejrudsigten meldte stabile højtryk over hele nord Europa de næste fem dage, så lige nu var min største bekymring, om der ville blive vind nok. Det var en underlig fornemmelse da Ultimate langsomt i sommervarmen vuggede ud gennem Kalundborg Fjord. Alt var som det plejede; et stort skib med slæbebåde for og agter var på vej ind, en planende speedbåd trak en flot hvid brusende stribe efter sig på tværs af fjorden, og Røsnæs kysten bugtede sig ud i det fjerne mod Storebælt. Alligevel føltes turen allerede nu helt anderledes. Foran stævnen, dér - langt ude i retning mod den brændende sol lå 534 kortmil til Skotland. Hvis det hele gik godt, regnede jeg med at kunne anduve den store havn i Peterhead efter cirka fem dage. Efter et meget kort ophold, ville jeg sejle tilbage over Nordsøen til Thyborøn, hvor jeg skulle mødes med familien for at starte den fælles sejlerferie til Vesterlandet i Norge.

Endnu engang tænkte jeg udstyret igennem. Jeg vidste, at mange forsøg på længere nonstop sejladser er blevet afbrudt eller har udviklet sig farligt, alene på grund af manglende udstyr, reservedele, ekstra vandforsyning når der er gået hul på vandtanken eller andre små banale ting, som pludselig har en altafgørende betydning, når man er helt alene på havet i mange dage. Jeg havde dog en rigtig god følelse af, på alle måder at være helt klar. Selvom forsøget forrige år endte i Thyborøn, blev det til 3 dages uafbrudt sejlads på havet, hvor jeg fik en masse gode erfaringer med singlehand sejlads. Herunder hele grundlaget for alenesejlads; at ens fysik, biologi og psyke er i stand til kun at sove 10 minutter ad gangen, så det er muligt at holde behørigt udkik og trimme sejl, samtidig med at man sover.

Jeg kikkede op i den blå himmel. Skønt! Nu var jeg endelig af sted. Mødekalenderen på arbejde, projekterne, familieaftaler og girokort. Det hele var forsvundet bag hækken. Nu var der kun båden, havet, himlen og jeg selv. Den ultimative maritime meditation var startet. Alt kunne ske, og der var kun mig selv, havguderne og Divaen til at klare det som Storebælt, Århusbugten, Kattegat, Skagerrak og Nordsøen kunne finde på at bringe frem fra deres mørke og hemmelighedsfulde dyb. Kun vidste jeg, at det nuværende smukke sommervejr og svage vind utvivlsomt ville ændre sig en hel del, om ikke andet når jeg kom ud i Nordsøens konstante lavtryksbælte, og, at hver eneste ene bølge hele vejen til Skotland og tilbage til Thyborøn skulle passeres. På havet findes ingen lette genveje.

Efter pullerten for enden af Røsnæs Rev bippede gps´en for første waypoint. Nu var der kun 4 tilbage; Fornæs Fyr, Læsø Rende, Skagens gren og så lige de sidste 405 sømil til Peterhead. Vinden var ret svag fra vest, og med en lille smule slæk på skøderne klukkede det 12 meter lange og 3 meter slanke skrog, med et deplacement på kun 4,5 tons, alligevel op gennem bæltet med 4 knob. En ordentlig gang lammekotelet fra slagteren, små nye kartofler fra Samsø, som langsomt passerede forbi til lu, en iskold dåseøl, opvask og så kaffe til en fantastisk forestilling på første række, hvor den store blændende røde sol umådeligt stille og sikkert dykkede ned bag Hjelm, og slukkede verdenstagets lys med ét lydløst sug.

Nu var jeg var træt. Selvom jeg denne gang havde forsøgt at forberede turen i rigtig god tid, opstod der alligevel mange små opgaver lige inden afsejling, eksempelvis en sprunget kordel i det ene checkstag. På kortet har jeg hjemmefra markeret, hvor på ruten der er mulighed for at køre soveperioder, og hvor det ikke er muligt. Århusbugten er det første sted, hvor det er muligt, så jeg stillede æggeurene, og gik til køjs. At gå til køjs på singlehand sejlads betyder, at jeg ligger mig på køjen i agterkahytten med hele sejludrustningen på; jakke, bukser, redningsvest og med støvlerne ud over kanten. Kun livlinen bliver efterladt på trappen til cockpittet, så den lynhurtigt kan tages på, inden jeg 10 minutter senere igen kravler udenfor. Senere var det natmad med kaffe under passage af Grenå, og efter næsten 60 soveperioder var jeg ved Læsø Rende dejlig udhvilet. 

Der er mange holdninger til singlehand sejlads og sikkerhed. Min egen erfaring er, at det helt afgørende er, om man er i stand til at fastholde systematikken omkring soveperioder og udkik. Alle erfarne tursejlere har oplevet at én af medsejlerne pludselig siger: ”Hov! Der kommer en i læ”. Ikke at der nødvendigvis er fare for sammenstød - man havde bare ikke lige set den anden komme. Dette vil aldrig forekomme under en singlehand sejlads, hvor hele horisonten skannes hvert 10 minut, vejr og sejltrim tjekkes, og horisonten skannes endnu engang, inden næste soveperiode. Systematikken betyder også, at soveperioderne fastholdes uanset vejret, og man vil således aldrig anduve havn, smalt farvand eller pludselig ende op i dårligt vejr hvor der hurtigt skal rebes og navigeres, uden at være udhvilet. Også her vil alle erfarne tursejlere have prøvet at sejle, hvor besætningen reelt var alt for trætte, fordi ”nu er vi jo snart i havn”. Det kan man selvfølgelig bedre når man er to eller flere, men sikkert er det ikke.  

Hvor lang tid man sover, afhænger primært af hvor god sigten er, beregning af andre skibes maksimale hastigheder og ens egen fart, boreplatforme eller andre potentielle farer indenfor kimingen. Men generelt gælder det også om at finde en rytme hvor man ikke kommer ned i den dybe søvn, fordi man så vil føle sig utilpas i stedet for frisk. Undersøgelser i blandt andet militæret peger på, at det bedste er mellem 5 og 15 minutter. De gange jeg på åbent hav i magsvejr har forsøgt at stille uret til 15 minutter, vågner jeg alligevel efter 10 minutter, som dermed er den rytme som passer bedst til mig. 

Efter ét døgn og 129 kortmil rundede jeg Skagens Rev. Vinden var let fra vest, sydvest, lige under kursen til Skotland. Så helt hjem på skøderne, og Divaen gled langsomt op og ned af de store dønninger som kom rullende ude fra Skagerraks kolossale dybder på op over 600 meter. Jeg ville formentligt ikke kunne holde Norges sydkyst op, men besluttede at fortsætte på bagbord halse indtil jeg næste dag. Så kunne jeg måske udnytte den nordvest gående strøm op langs Norges kyst, som skabes af Golfstrømmens konstante varme kraft.

Skagerrak er starten på det helt åbne og øde hav. Allerede tyve mil efter Skagens Gren er der hverken skibstrafik, fiskere eller for den sags skyld lystsejlere. Et enkelt containerskib var det eneste jeg så ude i horisonten, på hele turen til Norge. Ellers var der kun havet og himlen hele kompasrosen rundt. Vinden tiltog begyndte heldigvis at tiltage, Ultimate´s 18 meter høje mast lagde sig blødt ud mod læ, et hårdt træk i hækstaget satte toppen af sejlet af, og stævnen pløjede sig hvislende igennem det blåsorte vand, som begyndte at få små fine hvide toppe. Efter en god gang aftensmad og opvask under hanen med havvand, kunne jeg fra rælingen med kaffe og varm wienerbrød fra ovnen, for anden gang på turen iagttage hvordan solen langsomt og majestætisk sank ned under kimingen i nordvest, i mens den hilste ”god nat -  Vi ses igen i morgen, når jeg om bare 5 timer har trukket lyset bag om nordpolen, og himmelrummet med alle stjernerne, planeterne, solen og månen har flyttet sig 75 grader længere mod vest, så jeg igen kan løfte mine røde skuldre op over kimingen i nordøst”. 

Jeg fortsatte hele natten og hele næste dag på samme halse. Bortset fra de konstante soveperioder og udkik, var det som om Divaen ville bevise, at den nok skulle klare sig selv. Stævnen pløjede sig blødt og konsekvent igennem de efterhånden halvstore bølger. Vinden var tiltaget lidt og sejlene allerede fladet helt. På singlehand sejlads, og havsejlads i øvrigt, kører jeg altid max. 75%, hvilket vil sige at grejet, så vidt det nu er muligt, altid kun belastes op til 75% af det normale. Om eftermiddagen lettede varmedisen, og pludselig tonede Norges bjergkyst op lige foran. Uanset jeg vidste den ville komme, virkede den sorte klippekyst næsten truende. Jeg kunne lige stå kysten op, og passerede kun otte mil syd om det berygtede Lindesnes Fyr, men stadig med godt 400 meter vand under kølen. Det er lige hér, at det stabile vejr på Sørkysten skifter til det lidt mere rå vejr på vestkysten, og derfor også her, at sejlerne i skærgården vender om, og snyder sig selv for de øde fjorde og utrolig gæstfrie nordmænd i Vesterlandet.

Foran mig lå turens store udfordring - Nordsøen. Havet, som lige siden Vikingetidens togter både har fascineret og været årsag til mange bristede sejler drømme. 
Nordsøen er den direkte vej til alle verdens have, og dermed muligheden for at drømme om at sejle hele vejen rundt om kloden. Men Nordsøen på godt 300 x 300 sømil er samtidig et af verdens største mødesteder for temperamentsfulde lavtryk, der sammen med havets meget lave dybder og kraftige strøm, ind i mellem skaber vejr og bølger som ikke lader urealistiske sejlerdrømme passere.

Vinden var tiltaget til 8 m. pr. sek. fra sydvest, hækstaget strammet hårdt til, sejlene fladet og taget helt hjem på bidevind, for jeg kunne stadigvæk ikke holde kursen op til Peterhead i Skotland. Divaen skar sig blødt op og ned af de store lange bølger. ”Norskerennen” er her over 300 meter dyb. 

Der var absolut intet i sigte hele horisonten rundt, ud over havet, og den blå himmel med solen og voksende cumulusskyer. Jeg sad oppe på lønningslisten, var nærmest gået i dvale, og kikkede drømmende ud over de uendelige bølger, som så til hele tiden at kæmpe om at blive den største. Pludselig så jeg ud af øjenkrogen til læ, en sort skygge forsvinde hurtigt i bølgerne ind mod båden. I et spring var jeg nede bag roret, og imens jeg instinktivt slog autopiloten fra, stirrede jeg nervøst rundt i det pastelgrønne vand. Ud af vandet sprang i meget høj hastighed, en vaskeægte delfin, lige efter én mere, og så to andre til lu i et fuldstændigt synkront spring. Adrenalinen væltede op i kroppen. Det her, havde jeg kun drømt om at opleve. Delfinerne dykkede på tværs ind under båden fra side til side, kløvede havoverfladen med rygfinnen op langs fribordet, og så i et langt spring ind foran stævnen. Det virkede som om de lige ville vise, at selvom den store glasfiberfisk præsterede en udmærket dans med Nordsøen, og bevægede sig stabilt med over 6,5 knob – så kunne de bare gøre meget meget hurtigere, samtidig med at de udførte den mest yndefulde maritime ballet med indlagte akrobatiske øvelser. Flere gange var det som om vi havde øjenkontakt, og gensidigt fornemmede et fællesskab. Der måtte jo være en eller anden grund til, at de valgte at følges med mig? Og dermed var vi om ikke andet fælles om det, at være alene sammen, langt ude på Nordsøen. Efter en halv times tid var besøget forbi, lige så hurtigt som det begyndte. 

For første gang nogen side på havet, vældede der en ensomhedsfølelse op i mig. Den totale lykkefølelse under delfinernes besøg, var med ét blæst langt ud over kimingen. Jeg rystede en kuldegysning væk, og gik ned for at tage en ekstra trøje på. 

Resten af aftenen, hele natten og næste formiddag gik med soveperioder, og de sædvanlige praktiske gøremål. Havet, himlen, stjernerne, månen og solen skiftede hele tiden udtryk. Men på intet tidspunkt så jeg skibe eller anden form for menneskelig aktivitet. Kl. 11.45 stillede jeg som altid ind på langbølgen 243 Khz. Den ellers så venlige stemme fra DMI bekendtgjorde, at et hurtigt voksende lavtryk var under udvikling over Orkneyø Øerne. Et øjeblik efter fortsatte den monotone stemme, med at oplæse dommen over Nordsøen: ”Syd vest og syd - kuling 14 -17 m. pr. sek. - I den vestlige del op til hård kuling med vindstød af stormstyrke”! Jeg skulle lige til at sætte tænderne i en varm bolle med ost, men standsede som forstenet, og stirrede målløs og anklagende på radioen. Men stemmen fortsatte uforstyrret. 

Jeg befandt mig midt ude i Nordsøen, med over 150 sømil til nærmeste kyst. Et kort øjeblik overvejede jeg at gå med vinden tilbage til Norge, men den gamle læresætning: ”anløb aldrig læ kyst i hårdt vej”, kombineret med, at den læ kyst i givet fald ville være en klippekyst, kendt som et af de få steder i verden, hvor de berygtede monsterbølger kan opstå, fik mig hurtigt til at træffe beslutningen; at fortsætte mod lu kyst i Skotland. Hvis vinden som forudsagt af DMI ville dreje mod syd, ville jeg være fri for at krydse, og kunne måske i heldigste fald få en anelse slæk på. 

Jeg forberedte mig på hårdt vej: Lukkede de fleste skroggennemføringer, tømte toilettet helt for vand, fjernede det sidste løse grej, satte motoren til at lade, noterede position, kurs og rute, kørte skødevognen i borde, forsejlet en meter yderligere ind, og tog det sidste reb i storsejlet. I den friske vind gik Divaen en lille knob ned i fart, men det var godt givet ud, i bytte for at være fuldstændig klar til at modtage uvejret. Til sidst gik jeg til køjs, og startede soveperioder, for at være fuldstændig frisk og udhvilet, inden det hele brød løs. 

Vinden tiltog langsomt hen over dagen. Vandet skiftede farve til gråsort, og i takt med at mørket sænkede sig over havet, begyndte det at blive ganske voldsomt. Jeg rullede forsejlet helt ind til 3 -4 m2, og slækkede en anelse ud. Bølgerne var nu så store og stejle, at de nogle gange brød direkte ned ovenpå dækket. Tusindvis af liter havvand skyllede med kolossal kraft hen over båden, og pressede sig ind under revnen foran skydelugen, så et omvendt springvand stod som en trykspuler ud i kahytten. Hurtigt dækkede jeg navigations computeren til med plastik, og stoppede bagefter 2 karklude ind i revnen udefra. Det stoppede vandet. Til gengæld kunne jeg ikke længere skyde lugen frem, og måtte derfor kravle ud, og ind under den. 

Hver gang en bølge ramte lidt skævt ind på forskibet, rystede hele båden og riggen som en våd hund, og på grund af den voldsomme sø, knagede og jamrede apteringen hele tiden ubehageligt højt. Jeg kom til at tænke på Peter Winkel, som engang havde fortalt mig, at på grund af Divaens meget tynde og bløde skrog, så kunne apteringen sejles helt ud af båden, hvis man udsatte den for meget hårdt vejr. ”Hvis det er rigtigt, har jeg ikke nogen aptering tilbage, når jeg når til Skotland” tænkte jeg, og kikkede lidt betænkeligt rundt i den mørke kahyt. Af hensyn til stemningen ombord, besluttede jeg dog, ikke længere at tro på historien. 

Jeg klikkede livlinen på, og kravlede ud under lugen, og ned i cockpittet. Her var det i stedet vinden og bølgerne, der skabte en overdøvende aggressivt hylende og brusende larm. Det var bælgmørk, men agterlanternen på pulpitten oplyste røgvand og skum som stod ind over, og fik farten til at føles næsten unaturlig høj. Jeg var på vej i de store oliefelter øst for Skotland, og kunne engang imellem skimte en af de mange boreplatforme. De virkede lidt som lysende uhyggelige edderkop monstre, i den i forvejen ret uhyggelige nat, og mindede om, at selv herude i den mørke intethed, skulle der fortsat navigeres. Jeg kunne svagt fornemme, når de store lavthængende cumulonimbus skyer kom ind over, og accelererede vinden yderligere, så den konstante hylen i riggen gik en tone op, og hele båden sitrede, indtil endnu en bølge hamrede ind i forskibet. Jeg fandt dog en tilpas vinkel på de høje søer, og med en anelse slæk på, løb vi nu 7 knob over grunden. For første gang siden Skagen – direkte mod målet.

Uvejret fortsatte hele natten, og nu betød de ti minutters soveperioder ikke bare søvn, men også at jeg et kort øjeblik kunne trylle mig væk fra den overdøvende og stressende larm. Søndag formiddag begyndte vinden langsomt at aftage til hård vind, de ubehagelige cumulonimbus skyer skiftede til lysere toner, som trak sig til side, for til sidst at lade solen skinne beroligende ud over det oprørte hav. 

Det farligste for en singlehand sejler, er anduvningen. Det er her der kommer trafik, skær og bøjer, og hvor selv små fejl kan føre til ulykke eller forlis. Så jeg nød kun den venlige og varme sol kortvarigt, med en god og kop stærk kaffe, rebede fire kvadratmeter ud på forsejlet, og gik derefter til køjs igen. Jeg var derfor fuldstændig udhvilet, da jeg klokken fire søndag eftermiddag tog VHF røret og kaldte: ”Aberdeen Costguard - Aberdeen Costguard, here is Ultimate – Ultimate, asking for permission to enter Peterhead Bay”. Over 600 udsejlede sømil og nøjagtig fire døgn efter jeg forlod Kalundborg, anløb jeg det den kolossale yderhavn i Peterhead. Op i vinden, ned med sejlene, og så meget langsom anduvning af den lille lystbådehavn, som altid er åben på trods af tidevand på op til 5 meter.
Efter fire dage på havet, med bidevind næsten hele vejen, var det en umådelig stor fornøjelse at hoppe ned på den stabile Skotske flydebro. Jeg stod et øjeblik og kikkede rundt i bugten, med den gamle grå fiskerby, den store industrihavn med travle forsyningsskibe til oliefelterne, de store ydermoler, og bag dem det endeløse hav. Til sidst lod jeg blikket falde tilbage på Ultimate, mens jeg glad tænkte: ”Det lykkes - nu er jeg i Skotland – jeg gjorde det”! 

”Welcome Sir” – den lille tætbyggede venlige havnefoged, havde som vanligt fulgt korrespondancen på havnens VHF kanal, og kom ud til mig inden jeg var færdig med at sætte spring på Y bommen. Jeg kunne bare komme op senere, og indklarere.

Bortset fra det omvendte springvand, og vand fra sejlertøjet i agterkøjen, var båden fuldstændig tør. Eneste uheld på turen viste sig, ikke som frygtet at være en revne i dieseltanken, men at være en reservedunk, hvor låget havde løsnet sig, sikkert på grund af de voldsomme rystelser under uvejret. Herefter var ca. en liter diesel løbet ud i kistebænken, og videre langs skrogsiden, hvor det havde gennemvædet de gamle porøse varmerør samt børnenes og Birgits heldragter. Det krævede store mængder opvaskemiddel og ferskvand at fjerne lugten, og først klokken tre om natten var båden igen helt ren og kampklar.

Oprindelig var det planen kun at gøre ophold i Peterhead et par timer, men fordi turen herover kun varede 4 døgn, havde jeg masser af tid – hele 6 døgn, inden jeg som aftalt skulle mødes med familien i Thyborøn. Så jeg gik på opdagelse i den nøjsomme havneby, som er bygget på minderne fra et hårdtarbejdende og nu forsvundet fiskersamfund. Dengang som nu, er Nordsøen livsnerven. Fiskene er bare skiftet ud med olie, som strømmer op fra det mørke dyb i undergrunden til de store oliefelter som starter 80 sømil øst for den Skotske kyst. Oliefelterne dækker et ca. 60 sømil bredt bælte i den lave del af Nordsøen fra mellem Shetlandsøerne og Norge, og helt ned mellem England og Danmark til nord for Den Engelske Kanal. 

Peterhead er en hårdtarbejdende Skotsk havneby, hvor der er det mest nødvendige, og ikke mere. Enkle grå stilrene huse. Mange er bygget med kampesten, sorte skiffertage og et utal af kakkelovnsrør på toppen af skorstenene. Udenfor Bill Mackie smedjen sad smedene på fortovet, og fik deres eftermiddags smøgpause. En af dem havde lige hentet en gang Fish ´n´ Chips på den anden side af vejen, hvor bilerne bumlede forbi i venstre side. Jeg spurgte smedene om vej til en shop med bådudstyr, og fik venligt forklaret om stedet, der har alt. Det havde de også, problemet var bare at de mindste sjækler var på størrelse med en overarm.

Efter 3 gode dage i det skotske drejede vinden op i nordvest. DMI varslede frisk vind, langsomt tiltagende over et par dage til kuling. Vindretningen var næsten perfekt, vindstyrken i overkanten, og med tre døgn til at jeg skulle være i Thyborøn, var det tid til afsejling. Jeg gik op og købte noget frisk brød, kage og en flaske lokal whisky som trofæ. På med alt sejlertøjet, ekstra check af rute, sejl, liner, proviant og sikkerhedsudstyr. Så lagde jeg fra, satte sejl, ryddede cockpittet, og kaldte op på VHF´en: ”Aberdeen Costguard - Aberdeen Costguard, here is Ultimate – Ultimate, asking for permission to leave Peterhead Bay”. Et øjeblik efter: ”Ultimate – Ultimate. You must wait, we have traffic coming”. Utroligt - havnehullet var jo stort nok til ti Divaer ved siden af to forsyningsskibe! De skulle bare se, hvordan fritidssejlere og erhvervsskibe helt selv klarer den trafikerede og meget smalle passage ved indsejlingen til Kalundborg, tænkte jeg. En lang halv time senere: ”Ultimate – Ultimate, You have the permission to leave the Bay”. Endelig - mange tak. 
I den svage vind gled jeg onsdag aften langsomt ud på det åbne hav. Positionen var 57o 29`8 grader Nord - 001o 46`4 grader Vest Jeg lå dermed over 70 sømil vest for 0 meridianen, udgangspunktet for alle klodens tidsangivelser, og den eneste tidszone hvor lokal LMT tid (Local Mean Time), er det samme som GPS´ens UT tid (Universal Time Coordinated). På alle skibe er det således, at det er skibsføreren som enerådigt bestemmer hvad klokken er ombord. Tiden indføres blot i skibsdagbogen, og korrigeres herefter til UT tid. Jeg tog således den højtidelige beslutning, at stille urene én time frem, så de allerede nu passede til dansk tid.

Lige siden jeg begyndte planlægningen af turen til Skotland, havde jeg kun koncentreret mig om turen fra Kalundborg til Peterhead. Sejladsen tilbage til Thyborøn, havde kun tænkt det som en ekstra sejlads. Selvom jeg lige havde oplevet, hvor voldsomt et uvejr på Nordsøen kan være, og selvom GPS´en viste 330 sømil til næste waypoint – anduvningsbøjen ud for Thyborøn Kanal, så havde jeg en god fornemmelse i maven. På en eller anden måde oplevede jeg, at havet og jeg sidste weekend havde fundet en form for broderskab, og det var helt rart, da den sidste rest af Skotland forsvandt agterude under kimingen. Nu var jeg igen alene i verden. Alene med bådens bløde vuggende bevægelser i den stille vind fra agter, havets hemmelighedsfulde mørke udtryk og solen der begyndte at gøre klar til natten. Et højt brag bragte mig ud af tankerne – en line på løjgangen var sprunget og skødevognen bankede i borde. En fin ny rød 6 millimeter line kom på. Så spang sikringen til lanternerne. Sikringen blev også skiftet, men sprang efter et halvt minut efter igen. I det begyndende tusmørke kravlede jeg op i stævnen, skilte lanternen ad og rensede den lidt. Kort efter sprang sikringen igen. Jeg vurderede at det ville være for farligt at skille lanternen ad igen, idet søerne var begyndt at vokse, og stævnen dyppede af og til næsen i nu kulsorte vand. I stedet tændte jeg ankerlanternen i mastetoppen. Ude på det store hav er det vigtigste trods alt bare at blive set, hvis det usædvanlige skulle ske; at møde et andet skib. 

Den første nat forløb roligt og uden problemer. Stjerneklart med plads til drømme ind imellem de mange soveperioder. Vinden tiltog langsomt til 8 m. pr. sek. Det var utroligt dejligt, endelig at have medvind, et rimeligt stabilt dæk og ingen vindsus. Af sikkerhedsgrunde, og for at øge farten så den passede bedre til længden på søerne, krydsede jeg med cirka 15 graders skæring. Bomningerne var som alt andet nøje planlagt: Stagen af forsejlet, bomsikringen af storsejlet og sat klar i ny læ side, afvente passende bølger, hurtigt følge med på storskødet op i vinden over stag, og ned på ny kurs, autopiloten på igen, bomsikringen på, og til sidst blev forsejlet igen spilet. 

Bomningerne havde også den fordel, at jeg uden problemer kunne holde den nødvendige afstand til boreplatformene. Efter de internationale søvejsregler, skal man holde en afstand på mindst 500 meter, hvilket i praksis er alt for lidt. Fra langturssejlere ved jeg, at kommer man nærmere end én sømil, vil man ofte blive kontaktet på VHF´en. 

Næste dag bød på strålende solskin, skyerne opløstes på den blå himmel, og havet skiftede til en flot pastelgrøn farve. Nu som på hele overfarten, blæste vinden næsten direkte mod Thyborøn. Midt på dagen rundede vindstyrken14 m. pr. sek.. Nu var det for risikabelt med stage på forsejlet, så af med den, og i stedet lidt ekstra skæring. Søerne var efterhånden ganske store, men vi skulle samme vej, og bølgerne passede perfekt til at surfe på. Loggen gik hele tiden i bund på 12 knob, og GPS´en svingede mellem 8 og 12 knob. Det her var bare herlig sejlads! På et tidspunkt da jeg stod og smurte frokostboller ved pantryet lød der en meget høj dyb rungende lyd. I det øjeblik jeg løb op af trappen til cockpittet, kunne jeg ikke forestille mig andet end synet af et kæmpe fragtskib, som af umulige årsager pludselig lå foran mig med hornet i bund. Med hjertet pumpende på højtryk oppe i halsen, skimmede jeg forskrækket havet rundt om båden – Intet, intet som helst i sigte. Men lyden fortsatte, og nu sitrede hele skroget. Så faldt mit søgende blik på GPS´en: beholden fart 18,5 knob! Det var ret vildt det her – så hurtigt havde jeg aldrig i mit liv sejlet før. På trods af den ekstreme fart var belastningen på grejet ikke ret stor, for længden på bølgerne passede perfekt til fart og skæring, så Divaen kunne fortsætte med at surfe, uden at ramle ind i bølgen foran, som jo er det der ellers kan skabe en voldsom belastning på riggen, og gøre styringen vanskelig når båden låses med stævnen begravet i vand. 

Vejret og den ekstreme fart holdt hele dagen og natten. Ligeså uvenlig Nordsøen havde været på vej over til Skotland, ligeså herlig en oplevelse var det her. Danmark nærmere sig mere end hurtigt, og fredag eftermiddag, en hel dag tidligere end beregnet, fortøjede jeg i læ under de store røde pakhuse i Thyborøns inderhavn. 330 kortmil, og 375 sejlede mil på 46 timer. Selvom der kun var svag til let vind på den første del af turen, sluttede jeg det sidste døgn af med et etmål på 185 kortmil. Ikke så ringe endda. 

Efter 9 dages singlehand sejlads var det dejligt, da Divaen igen blev fyldt med liv, snak og lidt råben ind i mellem. Ultimate sejlede med fuld besætning; børnene Naja, Hjalte og Rune samt Birgit Marie og jeg selv, videre til Vesterlandet i Norge. Den maleriske by Farsund, hvor man ikke betaler havnepenge, men i stedet får gratis morgenbrød leveret sammen med dagens avis. Høje bjerge, dybe ensomme fjorde og øde øer til fri afbenyttelse. 

Sikkerhed

· En hel del erfaring med havsejlads

· Max. 75% belastning af grejet

· Kraftig Raymarine autopilot koblet til GPS

· Altid sikkerhedsline og løbeliner

· Tre separate søkortsystemer: Elektroniske, papir og oversigtskort

· Viking redningsflåde

· Epirb 406 MHz under Cospas-Sarsat

· DSC VHF koblet til GPS +Nødantenne til både VHF og GPS

· Kontaktperson som løbende modtog position og plan

Afstand og tid
· Kalundborg –Peterhead: 534 kortmil. 600 sejlede mil. 4,0 døgn

· Peterhead –Thyborøn: 330 kortmil. 375 sejlede mil. 46 timer

· 4 ugers sommersejlads 1.600 mil på loggen
